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Coche ecologico
Lo estas hacien do mal |

* Mobilitat és molt més que VEs
* Primeres evidencies: soroll, pudor, autonomia i emissions.

* Buscant tres peus al gat: faltara electricitat, I'esgotament de recursos i els analisi
de Cicle de Vida (LCA) “trufats”.

*Volem ser eficacos o eficients?
* Aspectes problematics: autonomia, manca d'infraestructures, temps de recarrega.
* Vehicles Eléctrics i recarrega: situacio actual i perspectives



Mobilitat i Transport: la reinvencié de la mobilitat

Marshall McLuhan
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*  Fins finals del S.XIX velocitat maxima de transport ~ 20 km/h

* Societat contemporania, malgrat el que pugui fer creure la propaganda a I'entorn de la
digitalitzacio, no para de créixer (fins i tot reunions C.C.)

* Sector transport és un dels majors consumidors d'energia en el mén contemporani, major
contaminant a les ciutats i major emissor de gasos d’efecte hivernacle, col-lectiva e
individualment.

* Despreés la segona meitat del S.XX el cotxe s’ha convertit en la “ndvia mecanica”; pero hi ha
els desplacaments a peu, bicicleta (més eficient), transport public, vehicle compartit,
carsharing,... | d’altres més contaminants.

* Plans de mobilitat al treball, per les ciutats, personals,.... assignatura pendent

q CIRCONTROL 4 i Viladecavalls, Barcelona
“ Mobility & eMobility . 13/06/2019 "
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I Preocupacions dels nostres avis s. XX !

1905

The Columbus Electric

rl'he‘ “Ideal Pleasure Vehicie

Noiseless Clean Simple

Odorless

Seventy-five Miles on One Charge
Any Speed Up to 20 Miles an Hour
Weight 1400 Pounds
Double Chain Drive Solid Rear Axle

Write for further particulars

The Columbus Buggy Co.
Columbus, Ohio

“Sense soroll”

1908

The 100 Mile
Fritchle Electric

The Only Electric Guaranteed to Go 100 Miles on One Charge,

MODEL “A" VICTORIA PHAETON.

The Victoria Phaeton shown here, is an ideal lady’s carriage for
city and country use. Its artistic and impressive body design, its superb
painting and upholstering make it the most attractive lady’s car ever
offered to the public.

Harry L. Cort, Sole Agent
Moore Theatre, Phone Main 6103.
Can deliver 10 days after order is placed. Guaranteed against de-

fective parts, material and workmanship for one year from date of
delivery.

“Sense pudors”

“Fins a 160 km d’autonomia”

CHURCH-FIELD BROCGHAM
In a few words, the Church-Field is th

urch=gield deri e Lt
2 —and distinctive.
lectric To convince you of this, we only 43

that we be allowed to demanstrat
the Church-Fiehd 0 you.

‘The Church-Ficld Electric combines the con-
venienee, the simplicity of operation, the |———
economy and the elegance of the electric A Faw Church-Field Electric Featurst

vehicle with the perfect contral, the power, Ten point-specd soatrol.
the reliability and the general efficiency of ced Planczary Transmission.
the gasoline motor car. Specitl designed and patenied spriogt
1t is pre-eminently the car of the di Spagially mansisctured motor with 73 %
ing man or woman who demands that the uted'im ot elecieies of smilar 7P
family eonveyances he expre: of per- | Bodv is low enderslung. preveating
| kiiMing and permitting sasy smrasct

sonality and place in the community.

The Church-Field is the only electric car that | e
has a twa-speed planctary transmission.

“This means an enormous =aving in the cost of
maintenance, because inimizes the
wear and tear on the batteries and the con-
sumption of carrent

Furthermore it places the Church-Field on
the same fnoting with the gasaline car in
climbing hills—the crucial test of power.

CMURCH-FIELD ROADSTER

The Church-Field Motor Co., Sibley, Micl




I Después de mas de un siglo de VCI vuelven los VE !




Voces criticas

Algunas afirmaciones interesadas:

* Los VE no resolveran nada, solo trasladan los problemas del tubo de
escape, a la chimenea de la central”. (Stephen Emmot).

* Nos haran falta muchas centrales eléctricas (contaminantes), para el
suministro de tanta electricidad para los VE.

* No hay suficiente Litio, Cobalto, EER,... para tantos VE’s



Contaminacio - Immissio - Salut
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Emissions i soroll “in situ”/ Contaminacié i C.C.

1.Cars emits carbon monoxide when the carbon in fuel doesn't burn completely.
2.A car's exhaust emits hydrocarbons, a toxic compound of hydrogen and carbon.
3.When fuel burns, nitrogen and oxygen react with each other and form nitrogen
oxides (NO,).

4.Particulate matter -- small particles of foreign substances -- in the air contribute to
atmospheric haze and can damage people’s lungs.

Pollutants from cars contribute to various types of . When hydrocarbons

and NO, combine in sunlight, they produce ozone. High in the atmosphere, ozone

protects us from the sun’s ultraviolet rays. When holes in the atmosphere's ozone
layer allows ozone to come closer to Earth, it contributes to smog and causes
respiratory problems.

Air pollutants emitted from cars are believed to cause cancer and contribute to such

problems as asthma, heardsease, birth defects and eye irritation.



https://science.howstuffworks.com/environmental/conservation/issues

Qué podem dir al respecte?

La causa principal de contaminacio a les ciutats, la qual ocasiona nombrosos
problemes de salut a les poblacions son els tubs d’escapament. Una nova
mobilitat sense tubs ha de reduir de manera substancial els contaminants de
I’aire que respirem quotidianament, el que ha de repercutir en una millora
indubtable de la salut de les persones.

Alhora disminuim de manera important el soroll ambiental, ocasionat per unes
magquines poc discretes, com son els motors de combustio.

No és la solucid a tots els problemes com per exemple I'ocupacié de I’'espai, els
accidents, o la resuspensio de particules més grans del rodament de vehicles.

CIRCONTROL

Mobility & eMobility



Faltara Li, Co, Terres Rares,...2 -
N NITY

LITHILIM

"“"'—-.-..

W Electric vehicle life cycle
analysis and raw material /1395
availability

Milion “C Critical metals and rare earth minerals will not be constrained in the
4 coming decades and won't stop the EV transition, as some have

E argued. Supply of these materials will have to be closely monitored and
diversified to avoid being overly dependent on imports, as is the case

i
. with oil today. To this extent, innovation will in the long term contribute to
s+ reduce the quantlty of critical metals used in EVs.
,
; 0 r— ﬁ::;td?se Project
2017 2025 2030 2017 2025 203 2017 2025 2030
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L 4 ) ([T /o

FIGURE 1: REPRESENTATION OF A EUROPEAN FULLY INTEGRATED LITHIUM-ION BATTERY SUPPLY CHAIN
Note:
1)  Electric cars include HEV, PHEV and EV.
2)  Average battery pack for EV is 33kWh in 2017, 45kWh in 2025 and 52kWh in 2030.
3) PHEV average battery pack around 12kWh, HEV around 1kWh.
4)  LCE consumption per kWh averaging 0.9Kg.
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Analisis de Ciclo de Vida (LCA): Baterias, ICEV vs. BEV

[ Electric |
I Mobility

______ .

| Operation fincludinq| . Electric vehicle construction,| | Road construction, ]

Contribution of Li-lon Batteries to the Environmental Impact of Electric Vehicles

Tomando todos los aspectos analizados conjuntamente, los resultados del LCA
después de diversos analisis de sensibilidad, aplicando modelizacion EOL (reciclado
95%), asumiendo un mix de generacion de electricidad, etc., sugieren que la E-
movilidad es beneficiosa ambientalmente comparada con Ila movilidad
convencional.

AADD de Technology and Society Laboratory
Swiss Federal Laboratories for Materials Science and Technology
Environmental Science & Technology 2010

Environmental burden (%)

@ Road @ Glider @ Drive-train O Car: Maintenance & EOL m Li-ion battery: Production, maintenance & EOL @ Operation

FIGURE 2. Shares correlating with the components of an internal combustion engine car (ICEV, value in % of the BEV) and an
electric battery powered car (BEV, the BEV is set as 100%) assessed with four impact assessment methods: abiotic depletion
potential (ADP), nonrenewable cumulated energy demand (CED), global warming potential (GWP), and Ecoindicator 99 H/A (EI99 H/A).
Road includes construction, maintenance, and end of life treatment (EOL). The absolute values of the components are provided in the
Supporting Information.



Problemes geoestratégics de I'energia

Who Really Controls the Lithium-ion Batteries Supply Chain?

Lithium Lithium Battery Li-ion Electric

roduction of: i
roduetione Feedstock Chemical Cathode Batteries Vehicles*
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Bl China Japan ® South Korea Europe ®WUSA mArgentina ®Chile Australia Canada Others
Source: IHS Markit *Including HEV, PHEV & EV

&H‘N»li”ﬁ Infinity Lithium Corporation
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Eficacia versus eficiencia

Vehicle life cycle

L

Raw material
extraction

Manufacturing

Reuse and
remanufacturing

End Of Life
Recycling

OP“"""“S“"“” Scy.
%P

Rendimiento VCI = 25-30%

Estas maquinas de 100 a 200 CV de potencia, De cada 100 unidades de energia
No dudamos son eficaces Utilizaremos 25, maximo 30 para lo que
:Pero son realmente eficientes? deseamos. El resto es energia degradada y

contaminacion.



Por aspectos econémicos, energéticos, ambientales y dé«é@iud

Driving in Georgia?

100 miles will cost you...

Support electric vehicles in Georgia:

[‘._:;]H;‘.I.'I{I;Il'lll'dHL‘il‘.’l Jote

Did you know switching to an electric vehicle can
reduce your carbon footprint by more than 60%?

It's true. When you invest in an electric vehicle,
you're investing in a clean energy future.










;Poraué no nos faltara elect Por cada kWS
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1 generador eolic (3 MW)

Es suficient per
700 cotxes / any

(en una mitja de recorregut de 20000 km/any)

de



Coste los 100 km
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:Por qué seran necesarios los VE?

|

i

. Por aspectos economicos 2. Por necesidades energéticas

. Por obligaciones normativas 4. Por salud de personas y de los ecosistemas



Reinventando la movilidad: donde estamos realmente

THE CHASM

Early Markat l Mainstrearn Markot

Whole Product
Selution

—_—

Early Adopters Laggards
13.5% 16%
2008 INHN IO
2UZY T
People Whe Want Newest Things People Who Want Complete Solutions and Convenience

CIRCONTROL
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Ventas Mundiales de VE (2012-18)

1400000,000

>2 MEV
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1000000,000
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Fuente: Monthly Plug-In Sales

-
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Clasificacion de los vehiculos eléctricos

HIBRIDOS ENCHUFABLES  RANGO-EXTENDIDO VEHICULOS ELECTRICOS
(PHEV) (REEV) (BEV)




Energia y potencia: ;:Donde estamos y hacia donde vamos?

Energia=autonomia / Potencia=velocidad de carga

Mayor capacidad de las baterias, I
mayor autonomia +

16/24 kWh 40/60 kWh

AC AC DC
3,7 kW 50 kw
7,4 kW 2x22 kW 150 kW




Modos de carga

La normativa vigente especifica 4 modos de carga:

Modos de carga (IEC - 61851-1)

Modo Salida Cnnec'tl_:lr Tipo carga qur.' ente Protecciones Caracteristicas especiales
especifico para VE maxima
Lenta en CA 16 A por fase L? Lns;t;lg:l;r; :Ejl;lizlre de Conexion del VE a la red de CA utilizando
Mo e e (3.7 KW - 11 kW) projeceion airere ¥ tomas de corriente normalizadas
magnetotérmica
La instalacion requiere de Cable especial con dispositivo eléctronico
32 A por fase e . . . . .
Mo Lenta en CA proteccion diferencial y intermedio con funcién de piloto de control
(3,7 kW - 22 kW) - :
magnetotérmica y protecciones
Lenta o C ion del VE a la red de ali tacid
, semi-rapida Segln conector  Incluidas en la infraestructura  — - oo G81VE a 1a red de almentacion
Si I _ de GA utilizando un equipo especifico
Monaofasica o utilizado especial para VE (SAVE)
trifasica
Si En CC Segun cargador Instaladas en la infraestructura Conexion del VE utilizando un cargador

externo fijo




Tipos de conectores

Tipo conector N° pins Tension maxima Corriente maxima MNormativas Caracteristicas especiales
5 250 V_ 32 A monofésica
o IEC 62196-2 Regulacion SAE J1772
(L1, L2/N, PE, CP, CS) Monofasica (hasta 7,2 kW)
CA
7 500V  Trfasi 63 A trifasica
rifasica -
(hasta 43 kW) IEC 62196-2 " SOlo tipo para carga
(L1, L2, L3, N, PE, CP, PP) 250V Monof monofasica o trifasica
T T o 70 A monofisica
9 Carga rapida en CC
IEC 62196-3
CC 500V, 120 A, Conforme JEVS G105
(2 Potencia, 7 de senal) Tipo CHAdeMO
o]
1 ) 2 - Carga rapida en CC
cc /_-." 500V, 120 A__ IEC 62196-3 g P
l»?*"‘ < (Potencia, CC, PE, CP, CS ' N Combo CS55
&Y

CHAdeMO

Combo CSS




Vehiculos, concesionarios y estaciones de servicio

: eHome CirBEON
@ HYUNDAI -~ DEON Seguro | Répido | Inteligente | Facil

eHome CirBEON

Seguro | Rapido | Inteligente | Facil

eHome CirBEON

Segurc | Rapido | Inteligente | Facil

cHome ®
WallBou =
= s Euﬂﬂ




Infraestructuras de recarga: soluciones



Alguns topics

Si
No tindrem prou pote
dels cotxes!!!
No podrem carregar-
No sabrem que fer d¢
S’exhauriran les prin¢ |

iIr les bateries

Recordeu aquella fal 2gada podria

canviar I'Orbita terres
Quan s’endormisca

“EL SUE

(@ ciIrcuTOR




Tipologia de Equipos de recarga

Para interior Para exterior
Carga convencional Carga semi rapida Carga rapida
3,6 kW - 7,2 kW 22 kW 50 kW

eHOME Wallbox/eNext URBAN RAPTION

Q
g
:
g

®

|




e Punto de recarga destinado a parkings privados,
0® viviendas y soluciones simples en comunidades

de vecinos. Esta pensada para ser una carga

ee nocturna, carga convencional.




Evita los cortes de luz
sin ampliar la potencia
maxima contratada.

(I I R T T T T I A e I |

{753}
PR
252: (+) 1] N Ul
251: (-) —c
152: No conectado
151: No conectado i
BeON 1f % LS &)
I 7654321
-

Cableado de comunicaciones del CirBEON




$e*\, WallBox eNEXT
7

Nuevo diseno!

4@ - eNext
||




Control Dinamico de Potencia



A\

Para topo tipo de entornos con
que Se quiera dar un servicio de recarga:

=4
2
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&
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Postes eVolve

Para exteriores En zonas residenciales En ciudades




En puertos

Postes eVolve

En estaciones de ferrocarril

EHE
Electric vehicle

recharging point
- only .
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~ Instalacion de
- parquing:

ARENAGARAGE
Stockholm Parkering

163 Punts
de carrega



RAPTION 50

&

Carga rapida



RAPTION 350

Recarga Ultrarrapida

e
o
o
b
’
s
o
L
7
e

Compacto
>
Elegante

Sofisticado

Personalizable
Inteligente

Eficiente




CARGA RAPIDA CA/CC ,‘\0$
Prestaciones RAPTION V‘Q

Pantalla de 8” : robusta, 12 idiomas, instrucciones en display posicién incorrecta , 6
estado del cargador (disponible, reservado...) , grafico indicador de la carga.

T setectyour () unaumce
Select your language
Please, select compatible connector
() llll . * aa with your vehicle
| Language
2 Zzh
? )y W
Show your identification to the reader N
or touch the screen + ‘ ' ‘ ' %
- Q O
All AR
o‘ A 4 ' wy o AC ccs CHAdeMO
IK10 e
ﬂm
o stop charging

: - -

Please, check vehicle shift position
Put it in parking mode

I

[X)



¢ Qué es un RAPTION 1507

* Cargador DC 150kW
* Mangueras CHADEMO y CCS

¢ Porqué un nuevo diseno?

* Nuevos coches con mayores
baterias 2019-2020.

* Los nuevos VE permiten mayores
potencias de carga.

* Escalable 50kW - 100kW - 150kW

¢ Como es?

* Armario de potencia + dispensador
* Cargador de VE <500Vdc y en un
futuro <1.000Vdc.

%

NUEVA ELEC TROLINERA‘?\?

O

Nuevo
RAPTION
150

Y

/O,'/



Plataforma usuarios Electromaps. Mas de 20.000
usuarios con 40.000 puntos en toda Europa

@ electromaps
BORDERLESS CHARGING

§*? Jaume Il 69-71 (Campus UdL *B Cemids Pere, 1 @ : (] N = ¢
Cappont) | Q . Eoa 7
@ Carrer de Jaume I, 71. 25001 Lleida. Espafia @ e lLé @

de Torrefalgy
v

40198 soBna C]

CEED) ;
0] = <o EZE Lifvia [£12) feea de Segre
Foto Comentar Marcador

: °

Gestionado por Gualda

Int.Cat

EL SECA DE
Conectores SANT PERE

LES BASSES
TYF'E243 00kW -
hace 9 dias

DALPICAT
Precios: Gratis

CIUTAT BALA@A

JARDI

CHAJeMO 50 00KW F o)
FUERA DE SERVICIO [ e R . ® P

Precios: Gratis

JOC DE
LA BOLA —
CCS Combo 50.00kW - = gl
b e o serucio LR Liege
meses r (e
Precios: Gratis LA MARIOLA e @

. ' e vilel
Precios [ Jaume Il 69-71 (Campus UdL Cappont) LA : ramon
Aparcamiento BORDET Tel. 973 201 575

Gratis
-m W
A —X¥.ramonvilel;
Cargar " . COm
Gratis
m \

Como funciona

Cualquier tarjeta RFID de recarga de vehiculo eléctrico
(Ajuntament de Lleida, LIVE...). Si no se dispone de tarjeta
llamar al teléfono de contacto, te facilitan el uso del punto

de carga. e
Cables v adaptadores = A

CIRCONTROL |
‘ Mobility & eMobility |




References

® New generation products

Austfia s e . Ukraine
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Autobuses eléctricos, V2G, autoconsumo, segunda /vida  de
baterias,...




* Frente a los retos amblentales contaminaciény
calidad del aire - vy

POk |a mejora en la eﬁuenua energetlc,
eracion con EERF

OVILID
4 LA SOSTE‘



Gracies per la seva
atencio



Real Decreto 1053/2014
ITC-BT-52

- : 5 _:i.n X ¥ 3 .,_
Qo A = e W = ——
: 1)- & R[Yo==T
A —, ‘ A - -
g I - % N =
w i o : |
| N /

the guardn




RD 1053/2014 & ITC-BT-52

El 31 de diciembre de 2014 fue publicado en el BOE el Real
Decreto 1053/2014 de 12 Diciembre, con el que se aprueba
una nueva instruccion técnica complementaria (ITC-BT-52)
sobre infraestructuras para la recarga de vehiculos eléctricos.

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Se trata de una norma reglamentaria sobre seguridad industrial.

La Ley de Propiedad Horizontal mod. Ley 19/2009
Art. 17 ap.5

Si se tratara de instalar en el aparcamiento del edificio
un punto de recarga de vehiculos eléctricos para uso
privado, siempre que éste se ubicara en una plaza
individual de garaje, solo se requerira la
comunicacion previa a la comunidad de que se
procedera a su instalacion. El coste de dicha
instalacion sera asumido integramente por el o los
interesados directos en la misma.




Los principales aspectos a destacar la ITC-BT-52 son:

RD 1053/2014 & ITC-BT-52

de nueva construccion y en vias publicas

Modifica diversas instrucciones complementarias que son afectadas por la
incorporacion de esta nueva ITC al Reglamento Electrotécnico de Baja Tension. (p.e.
las que precisan proyecto >50 kW int. O >10 kW ext.

Incorpora un denominado “Sistema de proteccidon de la linea” general de
alimentaciéon (SPL). Control Dinamico de Potencia (DLM) y a nivel doméstico
(CirBeoN) FALTA DESARROLLAR

Explicita los Esquemas de conexién y los sistema de medida, tanto para el
contador principal de compafhia, como de los contadores secundarios para la
imputacion interna de gastos

Define las protecciones de los puntos de recarga: diferencial, maﬂmfn*mm'm \/
sobretensiones. ~

Aconseja sobre el estudio y correccion de Armonicos



El RD 1053/2014 & ITC-BT-52 permite multiples esquemas

Instalacidn interior
Esquema 2:

de |avivienda

| (o] Circuito de recarga

0. . .  — YT individual
Instalacion Individual Contador | BDH_
. . o 0 c Contado  g5)ida de la
Principal comun para la vivienda princioal er
y para la estacion de recarga Wb bwor
JDI L
Circuito de recarga
P — Iihl D— individual
Contastdor B'ef' nes de i ; - i e Sl
principal 5a||d:c|:|e n E i Estacidn ’r"
i * de
= ;\_. Ereasrga j

ATENCION AL REARME
AUTOMATICO s

1

1

1

H

1 Contador
1

! secundaric | Wh
1

* apcional
1

1

1

i

Centralizacion de ?
contadores (CC)

I MANUAL, O CON
DISPOSITIVO

LGA: linea general de alimentacion.

D: derivacion individual



Nuevo RDL 15/2018
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