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ÍNDEX

• Mobilitat és molt més que VEs

• Primeres evidencies: soroll, pudor, autonomia i emissions.

• Buscant tres peus al gat: faltarà electricitat, l’esgotament de recursos i els anàlisi 
de Cicle de Vida (LCA) “trufats”.

• Volem ser eficaços o eficients?

• Aspectes problemàtics: autonomia, manca d'infraestructures, temps de recàrrega.

• Vehicles Elèctrics i recàrrega: situació actual i perspectives
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Mobilitat i Transport: la reinvenció de la mobilitat

• Fins finals del S.XIX velocitat màxima de transport ~ 20 km/h
• Societat contemporània, malgrat el que pugui fer creure la propaganda a l’entorn de la 

digitalització, no para de créixer (fins i tot reunions C.C.)
• Sector transport és un dels majors consumidors d'energia en el món contemporani, major 

contaminant a les ciutats i major emissor de gasos d’efecte hivernacle, col·lectiva e 
individualment.

• Desprès la segona meitat del S.XX el cotxe s’ha convertit en la “núvia mecànica”; però hi ha 
els desplaçaments a peu, bicicleta (més eficient), transport públic, vehicle compartit, 
carsharing,... I d’altres més contaminants.

• Plans de mobilitat al treball, per les ciutats, personals,.... assignatura pendent
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! Preocupacions dels nostres avis s. XX ! 

“Sense soroll”
“Sense pudors”

“Fins a 160 km d’autonomia”



! Después de más de un siglo de VCI vuelven los VE ! 



Algunas afirmaciones interesadas:
• Los VE no resolverán nada, solo trasladan los problemas del tubo de 

escape, a la chimenea de la central”. (Stephen Emmot).
• Nos harán falta muchas centrales eléctricas (contaminantes), para el 

suministro de tanta electricidad para los VE.
• No hay suficiente Litio, Cobalto, EER,… para tantos VE’s                                 

             

Voces críticas 
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Contaminació – Immissió - Salut



Los coches 
eléctricos 
tuvieron

su origen 
en el siglo 

pasado

Emissions i soroll “in situ”/ Contaminació i C.C.

Els nostres “estimats” contaminants: CO, NOx, PM<2,5, O3, CxHy , ... 

1.Cars emits carbon monoxide when the carbon in fuel doesn't burn completely. 

2.A car's exhaust emits hydrocarbons, a toxic compound of hydrogen and carbon.

3.When fuel burns, nitrogen and oxygen react with each other and form nitrogen 

oxides (NOx).

4.Particulate matter -- small particles of foreign substances -- in the air contribute to 

atmospheric haze and can damage people’s lungs.

Pollutants from cars contribute to various types of air pollution. When hydrocarbons 

and NOx combine in sunlight, they produce ozone. High in the atmosphere, ozone 

protects us from the sun’s ultraviolet rays. When holes in the atmosphere's ozone 

layer allows ozone to come closer to Earth, it contributes to smog and causes 

respiratory problems.

Air pollutants emitted from cars are believed to cause cancer and contribute to such 

problems as asthma, heart disease, birth defects and eye irritation.

https://science.howstuffworks.com/environmental/conservation/issues
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La causa principal de contaminació a les ciutats, la qual ocasiona nombrosos 
problemes de salut a les poblacions són els tubs d’escapament. Una nova 
mobilitat sense tubs ha de reduir de manera substancial els contaminants de 
l’aire que respirem quotidianament, el que ha de repercutir en una millora 
indubtable de la salut de les persones.
Alhora disminuïm de manera important el soroll ambiental, ocasionat per unes 
màquines poc discretes, com són els motors de combustió.
No és la solució a tots els problemes com per exemple l’ocupació de l’espai, els 
accidents, o la resuspensió de partícules més grans del rodament de vehicles.

Què podem dir al respecte?

Car Sharing
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Faltarà Li, Co, Terres Rares,...?

Critical metals and rare earth minerals will not be constrained in the 
coming decades and won’t stop the EV transition, as some have 
argued. Supply of these materials will have to be closely monitored and 
diversified to avoid being overly dependent on imports, as is the case 
with oil today. To this extent, innovation will in the long term contribute to 
reduce the quantity of critical metals used in EVs.



Análisis de Ciclo de Vida (LCA): Baterias, ICEV vs. BEV

Contribution of Li-Ion Batteries to the Environmental Impact of Electric Vehicles

Tomando todos los aspectos analizados conjuntamente, los resultados del LCA 
después de diversos análisis de sensibilidad, aplicando modelización EOL (reciclado 
95%), asumiendo un mix de generación de electricidad, etc., sugieren que la E-
movilidad es beneficiosa ambientalmente comparada con la movilidad 
convencional.

 AADD de Technology and Society Laboratory
Swiss Federal Laboratories for Materials Science and Technology
Environmental Science & Technology  2010



Problemes geoestratègics de l’energia



Eficacia versus eficiencia

Estas máquinas de 100 a 200 CV de potencia,

No dudamos son eficaces

¿Pero son realmente eficientes?

Rendimiento  VCI = 25-30%
De cada 100 unidades de energía 
Utilizaremos 25, máximo 30 para lo que 
deseamos. El resto es energía degradada y 
contaminación.



Por aspectos económicos, energéticos, ambientales y de salud 



  El VE como nuevo paradigma de movilidad

¿Y los VE 

son eficientes? A diferencia de los 
carburantes, la 

electricidad se obtiene de 
muchos recursos 

distintos.

?

Rendimiento   >80%



I què passa amb l’energía?



La energia y los ordenes de magnitud

¿Porqué no nos faltará electricidad?Por cada kWp instalado
(4 placas) generamos más
de 1.300 kWh/año, 
lo que equivale a un 
Desplazamiento de más de 
6.500 km/año con VE. 



7,43 
€

2/3 €

Coste los 100 km



¿Por qué serán necesarios los VE? 

1. Por aspectos económicos 2. Por necesidades energéticas
3. Por obligaciones normativas 4. Por salud de personas y de los ecosistemas
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Reinventando la movilidad: donde estamos realmente 

Early
adopters

2020
2008

???
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Ventas VE 2017 EU = 306,143 u. (+ 38%) 

Mercado de VE 

• 2013:  21,495
• 2014:  16,347
• 2015:  43,282
• 2016:  23,114
• 2017:    9,191

NL 2,2%

•2013:    8,210
•2014:  21,956
•2015:  34,455
•2016:  45,562
•2017:  62,170
• 2018: 86.290

N 36%

•2013:    3,833
•2014:  14,118
•2015:  28,188
•2016:  39,283
•2017:  47,267
•2018:  59.911

UK 1,9

•2013:   29,761
•2014:   34,124
•2015:   25,328
•2016:   34,574
•2017:   36,778
•2018:   42.799

F 1,7%

• 2013:    7,706
• 2014:  12,849
• 2015:  24,171
• 2016:  27,404
• 2017:  53,562

D 2,5%

• 2013:     1,547
• 2014:     4,667
• 2015:     9,039
• 2016:   13,615
• 2017:   20,032

S 5,3%

•2013:        883
•2014:     1,405
•2015:     3,015
•2016:     4,603
•2017:     7,448
•2018:   11.900

ES 1,1%

•2013:     66,071
•2014:   100,060
•2015:   193,439
•2016:   222,619
•2017:   306,143
•2018:   406.052

EU 2,5%
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(Fuente: Monthly Plug-In Sales)

> 2 MEV



VEHICULOS ELÉCTRICOS  
(BEV)

HIBRIDOS ENCHUFABLES 
(PHEV)

Clasificación de los vehículos eléctricos

RANGO-EXTENDIDO 
(REEV)



16/24 kWh 40/60 kWh

Mayor capacidad de las baterías, 
mayor autonomía 

3,7 kW

7,4 kW
2x22 kW

50 kW

150 kW

400 km150 km

AC AC DC

Energía y potencia: ¿Dónde estamos y hacia dónde vamos?

Energía=autonomía / Potencia=velocidad de carga



Modos de carga

La normativa vigente especifica  4 modos de carga: 



Tipo de conectoresTipos de conectores

T.1 T.2 Combo CSSCHAdeMO



Vehículos, concesionarios y estaciones de servicio



Infraestructuras de recarga: soluciones
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Si canviem tots cap a VE’s….
• No tindrem prou potencia instal·lada, ni suficient electricitat per alimentar les bateries 

dels cotxes!!!
• No podrem carregar tots a la mateixa hora!!!
• No sabrem que fer de tantes bateries que no són reciclables!!!
• S’exhauriran les principals matèries primeres Li, Co, …!!!

• Recordeu aquella fal·làcia “Si els 1300 milions de xinesos, salten a la vegada podria 
canviar l’òrbita terrestre”

Quan s’endormisca la raó, acudeixo aquella màxima de F. Goya

“EL SUEÑO DE LA RAZÓN PRODUCE MONSTRUOS”

Alguns tòpics



eHOME Wallbox/eNext URBAN RAPTION

Para exteriorPara interior

Carga semi rápida Carga rápidaCarga convencional

50 kW22 kW3,6 kW – 7,2 kW

Tipología de Equipos de recarga



Punto de recarga destinado a párkings privados, 
viviendas y soluciones simples en comunidades 
de vecinos. Está pensada para ser una carga 
nocturna, carga convencional.eHom

e
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Cableado de comunicaciones del CirBEON

eHOME WallBox + CirBeoN

eHom
e



Nuevo diseño!

WallBox eNEXT

eNext



Comunicacions i gestió de l’energia

LGA

Control Dinámico de Potencia



Para topo tipo de entornos con acceso al público 
que se quiera dar un servicio de recarga: Centros 
comerciales, hoteles, empresas, ayuntamientos, 
vía pública, etc.

eVolve



Para exteriores En zonas residenciales En ciudades

Postes eVolve



En puertos En estaciones de ferrocarril

Postes eVolve



URBAN-T22-C2

En aparcamientos de rotación, flotas de empresas, hoteles,…. WallBox eVolve Smart

eVolve



Instalación de 
parquing:

 
ARENAGARAGE

 Stockholm Parkering

163 Punts 
de càrrega 

eVolve Smart

eVolve



RAPTION 50
Carga rápida



RAPTION 50 

Compacto

Elegante

Sofisticado 

Personalizable

Inteligente

Eficiente

Recarga Ultrarrápida



Pantalla de 8’’ : robusta, 12 idiomas, instrucciones en display posición incorrecta , 
estado del cargador (disponible, reservado…) , gráfico indicador de la carga.

CARGA RÁPIDA CA / CC
Prestaciones RAPTION

RAPTIO
N

50



¿Porqué un nuevo diseño?

¿Qué es un RAPTION 150?

• Armario de potencia + dispensador
• Cargador de VE <500Vdc y en un 

futuro <1.000Vdc.

• Cargador DC 150kW
• Mangueras CHADEMO y CCS

• Nuevos coches con mayores 
baterías 2019-2020.

• Los nuevos VE permiten mayores 
potencias de carga.

• Escalable 50kW - 100kW - 150kW

¿Como es?

RAPTION 150

Nuevo

RAPTION
150

RAPTION150NUEVA ELECTROLINERA
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Plataforma usuarios Electromaps. Más de 20.000 
usuarios con 40.000 puntos en toda Europa
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References
New generation products

Finland

Austria

Spain

Ukraine

Argentina Austria



Con Frío

RAPTIO
N

50



Con Mucho
Más frío

RAPTIO
N

50



 UK ROYAL MAIL

Con lluvia y humedad



Ushuaïa Ibiza 
Beach Hotel 

CON SOL



EN EVENTOS 
ECO RALLYE



Flotas de empresas
Gestores de infraestructuras
Sedes corporativas
Centros comerciales
Concesionarios,… 

References



Autobuses eléctricos, V2G, autoconsumo, segunda vida de 
baterías,…



•  Frente a los retos ambientales, contaminación y 
de calidad del aire 

•  Por la mejora en la eficiencia energética y la 
generación con EERR

•  Para avanzar en el autoconsumo, 
almacenamiento de la electricidad, reciclaje y 2ª 
vida de baterías…

OPTAR POR LA MOVILIDAD ELÉCTRICA NOS 
ACERCA A LA SOSTENIBILIDAD 



Phone:

Fax:

Mail:

(+34) 937 362 940
(+34) 937 362 941

circontrol@circontrol.com

Gràcies per la seva 
atenció



Real Decreto 1053/2014
ITC-BT-52

Directiva Europea 2014/94/UE 

La Ley de Propiedad Horizontal mod. Ley 

19/2009



Art. 17 ap.5
Si se tratara de instalar en el aparcamiento del edificio 
un punto de recarga de vehículos eléctricos para uso 
privado, siempre que éste se ubicara en una plaza 
individual de garaje, sólo se requerirá la 
comunicación previa a la comunidad de que se 
procederá a su instalación. El coste de dicha 
instalación será asumido íntegramente por el o los 
interesados directos en la misma.

El 31 de diciembre de 2014 fue publicado en el BOE el Real 
Decreto 1053/2014 de 12  Diciembre, con el que se aprueba 
una nueva instrucción técnica complementaria (ITC-BT-52) 
sobre infraestructuras para la recarga de vehículos eléctricos. 

La Ley de Propiedad Horizontal mod. Ley 19/2009

Se trata de una norma reglamentaria sobre seguridad industrial.

RD 1053/2014  &  ITC-BT-52



Los principales aspectos a destacar la ITC-BT-52 son:
 
 Establece unas dotaciones mínimas de estructuras en edificios, establecimientos 

de nueva construcción y en vías publicas

 Modifica diversas instrucciones complementarias que son afectadas por la 
incorporación de esta nueva ITC al Reglamento Electrotécnico de Baja Tensión. (p.e. 
las que precisan proyecto >50 kW int. O >10 kW ext. 

 Incorpora un denominado “Sistema de protección de la línea” general de 
alimentación (SPL). Control Dinámico de Potencia (DLM) y a nivel doméstico 
(CirBeoN) FALTA DESARROLLAR 

 Explicita los Esquemas de conexión y los sistema de medida, tanto para el 
contador principal de compañía, como de los contadores secundarios para la 
imputación interna de gastos

 Define las protecciones de los puntos de recarga: diferencial, magnetotérmica y 
sobretensiones.

 Aconseja sobre el estudio y corrección de Armónicos

NoRD 1053/2014  &  ITC-BT-52



Esquema 2: 

Instalación Individual Contador 
Principal común para la vivienda 
y para la estación de recarga

ATENCIÓN AL REARME 
AUTOMÁTICO
! MANUAL, O CON 
DISPOSITIVO 
AUTOMÁTICO!

El RD 1053/2014  &  ITC-BT-52 permite múltiples esquemas



Derogación de la figura del Gestor de Cargas del Real Decreto 647/2011 que lo 
definía (pag. 97463)
Los consumidores pueden vender energía (pag. 97457)
Las empresas distribuidoras podrán ser titulares de último recurso de infraestructuras 
para la recarga de vehículos eléctricos, siempre que tras un procedimiento en 
concurrencia se resuelva que no existe interés por la iniciativa privada (pag. 97458 )
Servicio de recarga a título gratuito u oneroso a través de servicios de carga de 
vehículos y de baterías de almacenamiento (id.)
La prestación de servicios de recarga en una o varias ubicaciones podrá realizarse 
directamente o a través de un tercero, de manera agregada por un titular o por varios 
titulares a través de acuerdos de interoperabilidad.

Nuevo RDL 15/2018

El nuevo RDL 15/2018 dispone de múltiples medidas referentes a autoconsumo 
y a nuevas obligaciones de las comercializadoras.
 Se anula el “impuesto al sol” (impacto mediático). La energía autoconsumida de 
origen renovable, cogeneración o residuos estará exenta de todo tipo de cargos 
y peajes.
Simplifica la clasificación de las instalaciones de autoconsumo. Solo dos tipos: 
con o sin excedentes….


